Réunion de concertation — Zone 1

Relevé de notes (200 personnes)

Habitante de la rue des Cigognes
Question sur le nombre de logements sur les tariaimg et I'ouverture sur 'ancienne RN4.

- M. Dupont rappelle les chiffres annoncés parpesmoteurs et la résistance historique du
guartier a une ouverture. C'est bien cette démardeeplan de circulation qui aidera a
déterminer la circulation dans le secteur.

Habitante de la rue des Jardins

Question sur la sortie prévue sur la RN4, annoree&éunion il y a deux ans et sur la
possibilité d’ouvrir un tel passage par la rue @aamps.

Rappel d’'une demande d’essai de la rue des Paadrdens unique qui n’a jamais éte fait.
Question sur ce qui a été fait pour la circulati@s piétons et sur la possibilité de réaliser un
marquage au sol au début de la rue de la Chénaide(snéme modele que celui réalisé rue
des Perdrix).

- M. Dupont confirme que I'ouverture de la rue &esdrix a généré un trafic de transit, mais
rappelle que les propositions des riverains sonhbreuses et contradictoires (sens interdit
dans un sens, dans l'autre, circulation, interdieuf riverains, etc.), et qu’il est trés difficile
de concilier tout le monde.

Quant a une ouverture possible rue des Champseverdr du secteur est lié a la VLIO et il
rappelle qu’il est nécessaire, préalablement a @oouverture nouvelle sur la route de
Wasselonne, de décourager fermement le transitagtaer les circulations internes. Il
n’envisage donc pas d'ouverture nouvelle dans dreale la mise en ceuvre de ce plan de
circulation, tout en n’excluant pas qu’on puisseftiéchir a nouveau dans quelgues années,
lorsque les préalables sur la circulation dans leagier et la VLIO auront pris réalité.

Enfin, un marquage au sol rue de la Chénaie essiptesmais il faut réfléchir a ses effets.

Habitant de I'avenue du Général de Gaulle

Souligne les exces de vitesse et demande un rdppalvitesse autorisée en ville.

Promesse pluri-décennale de la VLIO : pourquoialmetard et pourquoi essayer de résoudre
en interne des problémes interurbains, alors gselldion réside dans une voie extérieure.

- M. Dupont précise qu’aujourd’hui le dossier est tetour et qu’en principe I'enquéte
publique devrait démarrer I'année prochaine.

Confirme que la situation est aussi liée aux protdé interurbains de la zone et que la VLIO
est une solution, comme le bus ou encore le trgmglA, F voire les deux).

Passé ce constat sur lesquels il n'est pas posdibtgr seuls, il y a aussi des problemes dans
la commune et le sens de la démarche est bienayessle travailler a I'échelle de la
commune, sur ce qui est possible a son niveau)'edlaest en mesure de maitriser.



Directeur du CESR
Indique que le parking de son entreprise devraitrawn acces direct sur la RN4.

- M. Lobstein indique que la CUS ne fera pas déesalirecte, les carrefours avec feu rouge
sont privilégiés.

Habitant de la rue d’Oberhausbergen
Constat qu’éviter le transit dans les quartiers aagmenter le report sur la rue
d’Oberhausbergen qui sature et question sur ceagéire entrepris a ce niveau.

- M. Dupont précise qu’au prochain réaméenagementydttoir fera 1,4 m donc a terme la
rue sera forcément a sens unique. Comme il n'estepaisageable d’arracher un coté de la
rue, I'objectif est bien le sens unique. Le schélmecteur 2 roues de la CUS prévoit par
ailleurs un axe cycliste sur cette rue, ce quilss ne peut se faire que par la mise en place
d’'un sens unique. Tout converge donc vers cetigtign] mais reste I'obstacle et non des
moindres de l'itinéraire pour convoi exceptionneli geste a examiner avec les services de
I'Etat

Cela dit, rappel que la commune ne décide pas shula voirie, compétence CUS.

Habitant de la rue d’'Oberhausbergen

Question sur les convois exceptionnels qui passiams la rue d’Oberhausbergen et
limpossibilité de les faire passer ailleurs.

Selon lui, seule la VLIO pourrait permettre de éhe ce probléme.

Interrogation également sur la largeur des trcttaifl,4m dans cette rue.

- M. Dupont répond que deux options sont possiatesas de rue a sens unique : soit trouver
un autre trajet, soit bloquer exceptionnellementdmps du passage du convoi exceptionnel
la rue par les forces de I'ordre, comme cela seddieurs.

Reconnait toutefois que ces convois exceptionmatstituent un des gros problemes a
résoudre pour la mise en sens unique, parce quvaat de I'Etat, a I'échelon national, et
gue la commune ne peut agir seule.

Habitante de la rue d’Oberhausbergen
Question sur la possibilité d'un réaménagement h@rode la rue d’Oberhausbergen
puisqu’elle vient d’étre refaite en partie.

- Pour M. Dupont, la mise aux normes des trottdiesra de toute facon se faire au prochain
réameénagement, mais I'idée est de ne pas forcédretendre pour réfléchir a la question.

Habitant de la rue des Cigognes
Demande pourquoi la rue d’'Oberhausbergen n'a pasedtite conformément aux normes
légales établissant la largeur du trottoir a 1,4 m.

- M. Ernwein répond gu’il ne s’agissait pas d’'urardéénagement, mais d’'une remise en I'état
avec la réfection de I'enrobé pour réduire les anmises immédiates.

- M. Lobstein précise que comme le devenir de ¢arvest pas encore défini, il s’agissait de
crédits de réparation et non de crédits d'aménagegme



Habitant de la rue des Perdrix

Evoque le stationnement rue des Jardins et ruePdedrix : les poubelles encombrent le
trottoir, mais il n’y a pas d’autre solution, caitement au stationnement sauvage.
Stigmatise la vitesse excessive et rappelle qeihande la mise en place d’'un panneau 30
dans la rue des Jardins depuis trois ans et prapesenstaller aussi rue Saint Thomas et rue
des Jardins.

Pense qu'il y a des moyens d’action rapides (panngmssages piétons...).
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- L’encombrement des poubelles visait a illustrérnen a stigmatiser, faute d’autres
solutions, la photo montrait ainsi ce qui se rdgtiau stationnement sauvage.
Les propositions présentées doivent étre étudiées.

Habitant de la rue de la Roseraie

D’accord pour reconnaitre les problemes de viteasedes Jardins, mais la situation est
encore pire route de Wasselonne.

Souligne notamment le cas du feu clignotant auserment avec l'avenue Francois

Mitterrand, qui aurait pour effet le soir de famecélérer certains automobilistes. Demande
par conséquent s'il est possible de ne pas medtfeucau clignotant le soir, ou d’en repousser
I'horaire, par exemple apres 21h.

Pour la vitesse dans le quartier, demande ce qu’ilest d’installer des dos d’éane pour

marquer l'arrivée dans le quartier de la Roseraie.

- M. Dupont n’est pas forcément opposé aux doseamais rappelle que cela occasionne de
fortes nuisances pour les riverains immédiats.

L’attention n’avait jamais été portée au problémefdu clignotant et le SIRAC sera saisi.

M. Lobstein rappelle aussi qu’on ne peut pas miidticomme c¢a les dos d’ane.

Habitant de la route de Wasselonne

S’indigne des contre-vérités et des chiffres megemrelatifs aux logements réalisés dans
les projets privés (Burg et Delta).

Indique que pour la CUS la VLIO serait un boulevarBain autour d’'un quartier et dont
I'objectif ne serait pas de désengorger la commune.

Regrette les « carrefours francs » impossible alBR Ealors qu'on en a fait rue des
Paquerettes, rue des Perdrix, etc.

- Au-dela des chiffres, M. Dupont précise qu'awés ce plan de circulation, il s’agit bien
d’'anticiper les développements a venir, et ne pa trés bien ou sont les contre-vérités dans
la démarche de plan de circulation.

En ce qui concerne les carrefours francs, les naretdes pratiques évoluent, et c’est comme
ca que la CUS les organise aujourd’hui. En outes tues sont publiques, Ia, il s’agirait
d’'une sortie privée a trafic non négligeable. Ehuwue pour les dos d’ane, les choses et les
normes évoluent dans le temps.

Enfin, il lui semble difficile de ne pas comprendree la VLIO ne puisse pas aider a
désengorger les rues de la commune.

Habitant de la rue Ernwein
S’inquiete de la vitesse excessive et demandeeagustint les suites de la pétition adressée a
la mairie.




Indique qu’il faudrait supprimer les panneaux dede zone (ex : « Fin de zone 30 »), qui
inciteraient les automobilistes a accélérer, poultiplier les panneaux de zone 30.
Fustige les automobilistes utilisant la rue en @sENS malgre le sens-interdit.

- M. Dupont précise que la rue Ernwein n'a pas @tblicée car elle sert aussi au trafic de
transit. Les plus gros problemes ont été mis edeéne dans les schémas du document de
présentation, que la rue Ernwein ne soit pas mente expressément dans le support de
présentation ne signifie pas qu’il n’y ait pasptebleme.

Pour les automobilistes remontant la rue en costas, M. Dupont ne peut que regretter
comme les riverains les comportements individuadiwiques ou illégaux.

Mais l'idée est de ne plus raisonner par rues, npais secteur et I'objectif est bien de mettre
en place une zone 30 a I'échelle du quartier, vdeezones 20 sur certaines rues.

- M. Lobstein attire I'attention sur la rue des Guanes : elle reste privée en raison du refus
de certains riverains de rétrocéder, et si elleitgbablique elle aiderait aussi a désengorger
la rue Ernwein. Précise que la rue des Cigognestrpas la seule dans ce cas.

Habitant(e) ?

Comme il y a quatre rues (Perdrix, Pigeons, Ernw€igognes), il faudrait en mettre deux
dans un sens et deux dans l'autre.
Souligne le probleme de la (faible) fréquence dsi

Habitant de la rue de Wolfisheim
Contre la VLIO, il propose sa VIP et demande que detiques éventuelles lui soient
adressées.

- M. Dupont précise que créer un contournementiestsolution du passé qui ne serait qu’un
appel d’air a plus de circulation, qu’un tracé dakes champs au-dela des zones urbanisés
n'apporterait pas de réponse au trafic dans la oume.

Par ailleurs, il lui est difficile de laisser dirgu’il n’y a jamais eu réponses contradictoires au
projet de la VIP, celle-ci a été examinée tant ldesla premieére DUP que lors de I'enquéte
publique du SCOTERS

Les techniciens du Conseil général et de la CU%ailient sur la VLIO, la VIP répondant a
des intéréts privés de riverains proches du traappsé.

Habitant de la rue de la Chénaie

Les panneaux de limitation a 30 km/h ne sont psseaes et ne servent donc arien.

La rue de la Chénaie compte plusieurs cabinets qaéxiet de kinés, que faire pour le
stationnement des clients ?

Demande que faire des voitures des nouveaux ptajpeg a venir sur les terrains Burg et qui
se rajouteront a la situation existante.

- Pour M. Dupont le probléme des panneaux est emad illustration : seuls, ils ne suffisent
pas, il faut donc bien une vue d’ensembile.

Il est difficile d’interdire aux cabinets d’exercal faut donc encourager les clients a ne pas
utiliser la voiture. Un stationnement bien organipa@r exemple avec un sens unique, libere
aussi de I'espace.

En ce qui concerne les projets Burg, des places-semiaines sont prévues.

Rappel des chiffres : sur la CUS, la moyenne détigure a deux véhicules par foyer.



Enfin, il faut bien une politigue d’ensemble, atligmsqu’a la collaboration de la police qui
procede a des contrdles et des sanctions.

Habitant de la rue d’Oberhausbergen
Souhaite connaitre le nombre de véhicules utilisanie et le record de (I'excés de) vitesse.
Un panneau 30 ne sert a rien, il faut agir avaiit gait un mort.
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- M. Lobstein raconte que le record rue Leclera@dtabli a 140 km/h au milieu de la nuit !

- M. Dupont répond gu’il n’a pas les chiffres mgise le panneau limitateur de vitesse a été
installé pour compter le nombre de véhicules etlgaehiffres du comptage seront récupérés
pour les ateliers.

Les derniers comptages chiffraient a 15-18 000ctébs par jour.

Habitant de I'avenue du Général de Gaulle

« On veut... on devrait... on pourrait».et pourtant personne ne veut voir sa taxe auggmen
Pense que chacun devrait commencer par se regkteune glace et faire un effort.

« |l faut voir ce que chacun peut apporter a laroome, et pas seulement ce que la commune
peut apporter a chacun ».

Habitant de la rue de la Chénaie

Observe que si une rue est mise en sens uniqueoceasionne un détour, donc plus de
pollution, plus de bruit, et la création de nouvedinéraires qui n’étaient pas empruntés
auparavant.

S’interroge sur la pertinence des dos d’ane, car [&s riverains la nuisance est pire qu'une
voiture.

S’inquiéte de la disparition des possibilités dgishnement (« il faudra bient6t aller se garer
a Wolfisheim ! »).

Prend I'exemple de I'aménagement & Dachstein :ctémude la rue avec mise en place de
plots en pierre. Mais c’est dangereux et risquér pesi véhicules donc mettre les voitures
dans la rue n’est pas forcément la bonne solution.

- M. Dupont répond gu’en effet le sens unique rniegds forcément étre systématisé partout.
Allonger les trajets, peut-étre, mais I'objectit égen la lutte contre le trafic de transit et que
les extérieurs ne traversent plus le quartier.

L'idée n'est pas de faire la chasse au stationngmmais de le réorganiser, de sortir les
places de stationnement du trottoir qu’elles enc@mnbpour les mettre dans la rue.

Habitante de I'avenue du Général de Gaulle, endada rue Schott

Le réaménagement d froncon est trés beau, méme si le bus cause demnnas.

Mais le trottoir est divisé en deux, pour les pistet les cyclistes, et il y a en plus un poteau
devant son entrée : crainte et risque de heudenyelistes, rollers.

Demande s'’il n’est pas possible d'installer desoirst

- M. Lobstein précise que la CUS est contre lesoinsiret qu’on n’en installe plus. lls
déforment la perception et se sont avérés parfaisgdreux, donc contre-productifs en
matiere de sécurité.



Habitant(e) ?
Pense que la desserte en transports en commuregshauvaise : elle met 40 mn pour se

rendre en ville avec le bus n° 4 et demande sihis@ossible de supprimer les arréts a
Koenigshoffen.

Regrette aussi la disparition du « rapide de midi »

- M. Lobstein rappelle que la CTS est soumise ardpératifs de rentabilité, et que moins de
100 personnes montent dans le bus a Eckbolsheim.

Il conviendra toutefois de se renseigner sur lgdrigion du « rapide de midi ».



